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AVERTISSEMENT

L'objectif d'une enquête technique sur les accidents et incidents d'aviation
civile est d'établir les faits, les conditions et les circonstances de l'accident
ou de l'incident grave, afin d'en déterminer les causes probables, de telle
façon que les mesures appropriées puissent être prises pour empêcher
qu'un autre accident ou incident grave du même genre, et Ies facteurs qui
l'ont provoqué, ne se reproduisent pas.

Conformément à l'Annexe 13 à !a Convention relative à l'aviation civile
internationale dite "convention de Chicago", l'enquête technique n'est pas
conduite de façon à établir des fautes ou à évaluer des responsabilités,
qu'elles soient individuelles ou collectives. Son seul objectif est de tirer de
cet événement des enseignements susceptibles de prévenir de futurs
accidents ou incidents.

En conséquence, I'utilisation de ce rapport à d'autres fins que la prévention
pourrait conduire à des interprétations erronées.
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AOC PeryLs d' Exploitation Aérien ne
CCR Centre de Contrôle Régional
CDN Certificat De Navigabilité
CDB Commandant de Bord
FL Niveau de vol
F/O Copilote
MANEX Manuel d'Exploitation
PF Pilote fligtyng
PNT Personnel Navigant Technique
PM Pilote monitoring
QT Qualification de Type
TAL Tassili Airlines
VFR Vol à vue

GLOSSAIRE

SYNOPSIS

L'équipage de l'avion de type DHC-8-402 immatriculé 7T-VCL, exploité par
la compagnie TassiliAirlines, effectuant !e vol charter pour !e groupe pétroiier
SONATRACH avec cinquante (50) personnes à bord assürant la liaison
Rhourd Nouss/Oran Ahmed Ben Bella est autorisé par la tour de contrôle de
Rhourd Nouss pour !a mise en route à 06h23 UTC.

Au décollage de l'avion, l'équipage de cabine a avisé les pilotes qu,un pneu
avait éclaté. Les débris de ce dernier ont percuté une pale de i'hélice, la
brisant. Les débris du pneu et de la pale d'hélice ont ensuite été projetés sur
le fuselage, causant ainsi des trous et des déformations ainsi que le
détachement d'un hublot. Des fortes vibrations se sont fait sentir
une fois le cDB, PM a procède à l'extinction du moteur no2.

AccIDENT SURVENU LE 03 AoÜT 2024 A L,AERoPoRT DE RHoURD NoUSs A L'AERoNEF DE
IIVIMNTNICUTÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.

Aéronef I DHC-B-4O2lmmatricule 7TI/CL
Date et heure I os Rout 2024 à o6h2g uTC.
Exploitant I Tassili Airlines- DTH.
Lieu I Aéroport Restreint Rhourd Nouss.
Nature du vol I Vot Cfrarter Pétrolier Rhourd Nouss/Oran Ahmed Ben

Bella.
Personnes à | commandant de Bord, pirote, deux (02) pNC et
bord I Quarante-six (40) passagers dont un technicien de

maintenance de TAL.
conséquences 

I Hélice #2, Hublot (coté moteur#2) et le fuselage
et dommages 

I endommagé. Avion immobilisé et piste fermée à la
circulation aérienne.

A.N.A.C



L'avion a fait demi-tour et s'est posé sur la piste 21 de l'aérodrome de Rhourd
Nouss. Juste après le contact initial des roues avec la piste 21,le pneu n' 3
a également éclaté. L'avion s'est immobilisé sur la raquette de la piste 03
avec évacuation des passagers. Aucun blessé n'est à déploré. Les
circonstances de l'événement font I'objet d'une enquête technique.

ORGANISATION DE L'ENQUETE

Samedi 03 aoÛt 2024, dès connaissance de !'événement, une délégation,
composée de deux enquêteurs techniques, a été dépêchée sur Ies lieux te
lendemain de la survenance de cet évènement pour la collecte des premières
informations (photos, messages y afférents, témoignages).

Conformément à I'Annexe 13 de la Convention relative à I'Aviation Civile
lnternationale, une enquête technique a été ouverte dont une commission
d'enquête technique AD HOC est instituée par M. le Ministre des Transports.

La notification de l'accident a été adressée aux bureaux d'enquêtes
accidents d'aviation Canadien (TSB-Constructeur de l'appareil) et Anglais
(AAIB- constructeur d'hélices) et à !'Organisation de l'Aviation Civile
lnternationale (oACl). En réponse, le TSB a désigné un représentant
accrédité.

Un déplacement de Monsieur le Président de la Commission d'enquête
technique accompagné d'un représentant de l'exploitant de I'avion Tassili
Airlines sur le lieu de l'événement !e mardi 07 octobre2024 pour la collecte
des informations ayant trait à l'enquête technique.

L'enregistreur phonique (CVR) a été déposé de l'aéronef pour exploitation.
Son dépouillement a eu lieu au niveau des installations technique de !a
compagnie Air Algérie, en présence du président et d'un membre de la
commission d'enquête technique, le jeudi 17 octobre 2024. L'enregistreur de
paramètres de vol (FDR) a fait l'objet du téléchargement de l,avion, pour
exploitation,

Plusieurs réunions de la commission d'enquête technique ont été tenues au
niveau des services techniques de TassiliAirlines à t'aéroport d'Atger H.B en
présence de ses membres et ses experts. Le rapport préliminaire a été établi
et validé par la commission d'enquête technique en question tors de la
réunion tenue le 10 novembre 2024.

Une audition du personne! navigant technique (PNT) et du technicien a eu
lieu lors de la réunion tenue au niveau des services techniques de Tassili
Airlines à l'aéroport d'Alger H.B, le 14 novembre 2024, en présence de
l'enquêteur désigné et d'un expert.

L'ensemble des travaux de la commission d'enquête tec
consigné dans un projet de rapport finar validé le 04 mat 2o2
consultation aux parties prenantes de l,enquête
dispositions de l'Annexe 13.
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Les observations reçues ont été examinées et prises en considération dans
le présent rapport final de l'enquête technique, validé en date du 12 août
2025.

1. RENSEIGNEMENTS DE BASE

1.1 Déroulement du vol

Note: /es éléments suivants sonf issus de données enregLsfrées dans le
FDR, des radiocommunications, des témoignages ef des rapports élaborés
à cet effet par les seryices habilités.

Le 03 août 2024, le DASHS-402 lmmatriculé 7T-vcL, exploité par la
compagnie Tassili Airlines (TAL), est programmé pour effectuer le vol charter
de transport des pétroliers sur la liaison Rhourd Nouss (DAENyOran Ahmed
Ben Bella (DAOO). Quarante-six (46) passagers dont un technicien de
maintenance de la compagnie TAL et quatre (04) membres d'équipage sont
à bord.

Le plan de vo! déposé le 03 août 2024 à 05h57 UTC prévoit le trajet suivant :

DCT BISSA/N3SO F24O GHA LOUHA SAKNA BAY FAROS MoS oRA pouT
un décollage prévu à 06h30 UTC et un niveau de vol F240. Les deux
aérodromes de Tlemcen (DAON) et d'Alger (DAAG) ont été choisis comme
aérodromes de dégagements.

Entre 06H18'30" et 06H23'00" : L'équipage du vot DTH1406, établi le
premier contact avec la tour de contrôle de l'aérodrome de Rhourd Nouss
sur la fréquence 1 19.3 Mhz et demande les paramètres et la mise en route
sur Oran pour un niveau de vol 240.

Le contrÔleur tour communique à l'équipage les paramètres et la mise en
route approuvées localement comme suit : Piste Zéro Trois (03) en service
vent calme CAVOK Température trente dégrée (30") et QNH 101O avec un
code transpondeur de 4204. L'équipage collationne.

Entre 06H23'58" et 06H2s'oo" : L'équipage du vol DTH 1406 demande
l'autorisation du roulage, le vent et le décollage pour la piste vingt et une (21).
Le contrôleur lui communique vent calme et l'autorise poui pénétrer ét
remonter la piste zéro trois (03) et lui accorde ensuite sur sa demande le
décollage de la piste vingt et une (21).

Entre 06H25'1 1" et 06H27'00" : Le contrôleur tour communique à l,équipage
du vol DTH 1406 l'autorisation du décollage sur piste vingt et une e1l à
destination d'Oran directement au point GARBA avec uÀ niveau de vol
140. L'équipage collationne

Entre 06H27'10" et 06H28'00" : L'équipage du vol
l'autorisation de décollage sur la piste vingt et une (21).

DTHl
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Le contrôleur tour l'autorise pour un décollage piste vingt et une (21)

Entre 06H28'16" et 06H28'40" : L'équipage du vol DTH1406 demande eRF
pour le retour. Le contrôleur tour approuve la demande pour un atterrissage
sur pise zéro trois (03) et communique le vent calme, L'équipage collationÀe

Entre 06H29'45" et 06H30'oo" : Le contrôleur tour autorise l'équipage du vol
DTH1406 pour l'atterrissage piste zéro trois (03). L'équipage collatiônne

Entre 06H30'07" et 06H30'40': L'équipage du vol DTH1406 demande au
contrÔleur tour de lui communiquer le vent pour la piste vingt et une (21). Le
contrÔleur tour lui communique vent calme et donne l'autorisation pour
atterrissage.

Entre 06H30'44" et 06H33'00' : Le contrôleur tour demande à l'équipage du
vol DTH 1406 !a cause du QRF. Ce dernier lui informe d'une panne du
moteur n' 02 et il l'informe qu'il va le rappeler. Le contrôleur tour collationne

Entre 06H33'01" et 06H38'00' : Le contrôleur tour demande à l'équipage du
vol DTH 1406 son intention. Ce dernier choisi piste vingt et une e1f pour
atterrissage. Le contrôleur tour approuve la demande de l'équipage du vo!
DTH 1406 pour un atterrissage sur la piste vingt et une (21) et lui
communique le vent de cent (100') et cinq (0S) næud.

Entre 06H38'27" et 06H38'40' : Le contrôleur tour fait part que l'avion est au
sol à 37 et communique à l'équipage du vol DTH 1406 le poste n. 03.
L'équipage du vol DTH 140O collationne.

Entre 06H38'48" et 06H 42'oo' : l'équipage du vol DTH 1406 informe le
contrÔleur tour qu'il maintienne la position et il va le rappeler. Le contrôleur
tour collationne.

Entre 06H42'01" et 07H03'oo' : l'équipage du vol DTH 1406 informe le
contrôleur tour qu'il ne peut pas rouler, qu'it va couper les moteurs en
précisant l'éclatement de deux pneus. Le contrôleur tour collationne et
demande l'intention de l'équipage.

L'équipage du vol DTH 1406 informe le contrôleur tour qu'il va débarquer les
passagers et l'avion reste immobilisé. Le contrôleur tour collationne et
demande à l'équipage du vol DTH 14OO de couper les moteurs. Ce dernier
collationne.

Entre 07H03'15" et 07H04'30' : Le contrôleur tour demande à t'équipage du
vol DTH 1406 de Iui confirmer la cause du QRF. Ce dernier !'informe qu'il y
a eu éclatement de pneus et il y a eu impact sur l'hélice et sur la structure et
le moteur n" 02, en a continué avec un seul moteur pour revenir et atterrir.

Le contrôleur tour demande s'il y a éclatement de deux pneus. L,
du vol DTH 1406 confirme I
AcctDENT SURVENU te os noür 2024 A L'AERopoRT DE RHouRD Nouss A L,AERoNEF DE
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Le contrôleur tour demande le nombre de passagers à bord et le nom du
commandant de bord, cette demande a eu !a réponse de l'équipage comme
suit : Quarante-six (46) passagers dont un TSA et le CDB. Le contrôleur tour
collationne.

Fin de la transcription des communications Air Sol.

1.2- Tués et blessés

Blessures

Mortelles Graves Légères/aucunes
Membres

d'Equipaqes
Néant Néant Néant

Passagers Néant Néant Néant
Autres Personnes Néant Néant Néant

1.3- Dommages à l'aéronef

Hélice du moteur n"2, fuselage et un hublot côté droit endommagés.

1.4- Autres dommages

Sans objet

1.5 Renseignements sur le personnel
1.5.1 Equipage de conduite

Les données ci-dessous sont extraites des documents transmis par la com-
pagnie Tassili Airlines. Les volumes d'heures de vol reflètent ainsi l'activité
du commandant de bord et du copilote. Aussi, ces données feront l'objet de
vérifications et d'investigations dans le cadre de l'enquête techniqüe en
cours.

Les dossiers du CDB et du F/O indiquent que l'équipage de cônduite possé-
dait les licences et les qualifications nécessaires poui effectuer le vot, con-
formément à la réglementation en vigueur.

Le copilote agissait comme pilote aux commandes pour ce vol et le comman-
dant de bord agissait comme pilote surveillant.

1.5.1.1- Commandant de bord. (p.t.C)

Homme, 45 ans.

o Licence ATPL (A) N'883 délivrée le 25 novembre 2021 par l'autorité
chargée de l'aviation civile, valide jusqu'au 03 octobre 2024 ;. Qualification CDB sur DASH8-402 depuis le 01 avril. Aptitude médicale de classe 1 valide au 03 octobreo Simulateur effectué le 0S mars 2024.

Expérience:
ACCIDENT SURVENU LE OS IOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AE
IIIIIIVIITRICUTÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES,
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o Total : 6528 heures de vol dont 2637 heures de vol en qualité de com-
mandant de bord

. Sur type : 400 heures de vol

Historique de !a carrière aéronautique

. Le 04 mars 2008 CDB sur C208 B ;. Le 03 février 2009 F/O sur DA 42 ;o Le 29 octobre 2009 F/O DASHB-402;
o Le 02 septembre 2015 FtO BT3t-800 ;. Le 03 mai 2018 CDB sur DASH8-202;
. Du 01 avril 2024 au jour de l'incident CDB DASHS-402.

1.5.1.2- Go-Pilote (F/O)

Homme, 34 ans

o Licence CPL (A) N"1501 délivrée le 23 novembre 2022 par l'autorité
chargée de l'aviation civile, valide jusqu'au 31 décembre 2024 ;o Qualification F/o sur DHC-8-402 depuisre24 octobre 2o1g;. Aptitude médicale de classe 1 valide au 09 Juiilet 2025;

o Simulateur effectué le 13 juillet 2024.

Expérience

o Total : 3170h 08mn heures de vol en qualité de co- pilote ;. sur type : 1970h 02mn heures de vol en qualité de co-pilote (F/o).

Historique de la carrière aéronautique

. Co-pilote C 172 et BE 1 900D;. Le 29 mars 2018 F/O sur DHC-B-402 ;o Du 24 octobre 2019 au jour de l'incident F/o DHC-g-402.

1.5.2 Rotation de l'équipage :

Le commandant de bord et le copilote avaient effectué ensemble, le 02 août
2024le vol DTH1400 sur la liaison suivante : Alger- Rhourd Nouss avec night
stop à Rhourd Nouss.

Le commandant de bord a effectué res rotations suivantes :

Du 25 au 30 juillet 2024: Congé annuet ;

Le 31 juillet 2024: DTH18s4 06:s6ALG TMR 09:ss DTH1g54 10:20 TMR
INF 11 :25 DTH1855 12:00INF TMR 12:s5 DTHlBss 13:2s rMR ALG 16
:35;

Le 01 août 2024: DTH 1674 08 :30 ALG TMR 11 :2s DTH 1674
INF 13 :25 DTH 1675 13 :4S INF TMR 14 :4O DTHI 675 15 :25
ACGTDENT SURVENU LE 03 AoüT 2024 A L,AERopoRT DE RHouRD Nouss A L,AERoNEF DE
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:30;

Le 02 août 2024 DTH1400 14'.15 ALG DAEN 15 :sB avec night stop.

Le copilote a effectué les rotations suivantes :

Le25 Juillet 2024: DTH1310 06 :05 IAM DAEF 06 :46 DTH131o 07 :00 DAEF
TEE 08:50 DTH1311 09.25 TEE DAEF 11 :0s DTH 1111 11 :1s DAEF IAM
11 :57 DTH1301 12.30lAM ALG 14.43

Le 30 juillet 2024: DTH1978 12.3G ALG BJA 13 :10 DTHI g7a 14 :00 BJA
HME 15 :30 DTH1978 16 :05 HME tNZ 1T :45

Le 31 juillet 2024: DTH1979 06:40 tNZ HME 0B:1s DTH1979 08:50 HME
BJA 10:30 DTH1979 11 :00 BJAALG 11 :41

Le 01 août 2024: Repos légal hebdomadaire.

1.6- Renseignements sur l'aéronef

Le De Havilland canada DASH, communément appelé DASH g, est une
série d'avions de ligne régionaux à turbopropulseurs, introduite par de
Havilland Canada (DASH) en 1984. DASH a ensuite été achetée par Boeing
en 1988, puis par Bombardier en 1992; puis par Longview Aviation Capitâl
en2019, ravivant la marque de Havilland Canada. Propulsé par deux PWl OO
Pratt & Whitney Canada, i! a été développé à partir du DASH 7 avec des
performances de croisière améliorées, des coûts d'exploitation réduits mais
sans performances STOL. Trois modèles étaient proposés : initialement le
3740 places -100 jusqu'en 2005 et la plus puissante -2OO de 1995, les S0-
56 places allongées -300 de 1989 jusqu'en 2009 et les 68-90 places -400 de
1999, toujours en production. Les séries Q sont des variantes postérieures à
1997 équipées de systèmes de contrôle actif du bruit par l'utilisation de six
pales réduisant l'émission sonore. Le Q400 possède aussi le Noise and
Vibration Suppression (NVS), un système réduisant les vibrations et le bruit.
!l est !'un des plus rapides avions turbopropulsés avec sa vitesse de croisière
moyenne de 360 Kts.

1.6.1- Cellule-

1.6.1.1 Caractéristiques

AcctDENT SURVENU te os noür 2024 A L,AERopoRT DE RHoURD Nouss A L,AERoNEF DE T
INANAATruCUIÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.
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Fabricant
Type
Numéro de série
Année de construction
lmmatriculation
Certificat d' immatricu lation
Certificat de navigabilité
Propriétaire

Bombardier
DHC-8-402
4167
2007
7T-VCL
N'539 délivré le 12 août 2007
14.260 valide au 14
2024
Tassili Airlines
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Configuration maximale approuvée
en siège passagers (CMASP)

Configuration en siège passagers

Masse à vide en ordre d'exploitation
(oEW)

Masse maximale sans carburant
(MZFW)
Masse maximale à I'atterrissage
(MLW)
Masse maximale au décollage
(MTow)
Temps de vol total de l'aéronef

Tassili Airlines
90 passagers

74 passagers

18 040 Kg.

25.855 Kg.

28.009Ks

29.257 Kg

1.6.1.2- Historique

Date Opérateur Etat Etat d' immatricu lation
2007 à ce jour Tassili Airlines Algérie 7T.VCL

1.6.2-Moteurs :

L'avion était équipé de deux moteurs du constructeur Pratt & Whitney de
type PW 150A

Figure no 1 : Caractéristiques des moteurs
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POS#1 POS#2
Constructeur
Type PW15OA PW15OA
Numéro de série PCE-FAO385 PCE-FAO669
Temps total TSN 18152:20 14247 :17
Cycles totaux CSN
Temps depuis la dernière visite TSR 2912 :02 2786 :47
Cycles depuis RG CSR 2328 2231

1.6.3- Hélice
POS#1 POS#2

Constructeur Dowty Dowty
fype d'hélice R408 R408
Numéro de série DAPO3g1 DAP04O3
Temps total TSN 18045 :42 20168:10
Date de dernière RG 2017 08t2017
Çy4es totaux CSN
l.{çure depuis la dernière visite TSR 7579 :44 10716 :52
Cycles depuis RG CSR 6089 8573

I

Figure n"2 : Caractéristiques des hélices
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1.6.4 - Train d'atterrissage

Avant Principal G Principal D
P/N 83220400-

001
83210002-003 83210002-003

Numéro de série (S/N) 4167N 4167L 4167R
Date de fabrication 2007 2007 2007
Date de dernière RG 31t01t2017 31101t2017 31t01t2017
Heure depuis neuf (TSN) 23731 :57 23731 :57 23731 :57
Cycles depuis neuf (CSN) 1 8998 1 8998 1 8998
Heure depuis la dernière
RG (TSR)

1 1838 :07 1 1838 :07 1 1838 :07

Cycles depuis RG CSO 9451 9451 9451
Potentiel entre RG 20000 25000 25000

Figure n"2 : Garactéristiques du train d,atterrissage

1.6.5- Suivi des opérations de la maintenance
1.6.5.1- Généralités :

Des visites journalière et hebdomadaire sont effectuées permettant d'assurer
des tâches de maintenance préventive.

1.6.5.2- Dernières opérations d'entretien :

Les dernières opérations d'entretien effectuées sont citées dans le tableau
ci-après:

Date Atelier/ Lieu Tvpe de visite Heures Totales
06-02-20 Au 07-05-20 TAL/ALGER C3 CHECK 17930 H 08 M n
29-05-24 Au 03-06-24 TAL/ALGER A CHECK A4O 21791 H 29 M n
01-08-24 TAL/ALGER L CHECK 24582 H 33 M n

L'exécution des opérations de maintenance de la flotte de type DASHS-402,
ordonnées par !e département engineering de TassiliAirlines est assurée par
I'organisme de maintenance de Tassili Airlines détenteur de l'agrément
DACM AM05 valide au 15 juin 2025

Le train principal gauche de I'avion en cause était doté d'un pneu no 3 de 263
cycles, fabriqué par Goodyear qui avait été rechapé une (01) fois et un pneu
no 4 neuf de 125 cycle fabriqué par Goodyear.

Suite à cet accident, deux évènements d'éclatement de pneu ont été
enregistrés à I'atterrissage et au décollage des avions de type 8738 et
DASHS-402 respectivement le 29 octobre 2024 et le 21 février 2025. La
direction de TAL a décidé, suite aux recommandations du constructeur de
l'avion, de réduire les risques futurs de dommages causés par les
train d'atterrissage principal en n'utilisant plus de pneus
aéronefs notamment de type DHC-A-402 de sa flotte.
cette politique est en vigueur chez TAL depuis ta fin février
ACGIDENT SURVENU Le os noÜT 2024 A L,AERoPoRT DE RHoURD NoUSs A L,AERoNEF DE
IIVIITIITNICUTÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILI AIRLINES.
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1.6.5.3- Etat de l'avion avant le départ

Aucune remarque n'a été reportée par I'équipage le jour de l'évènement.

1.6.6- Masse et centrage

Le jet plan et le carton de décollage de ce vol fait ressortir la masse calculée
par I'équipage 26.364 Kg. cette masse se répartit comme suit :

. Une masse des passagers de 3BG4 Kg ;

o Une masse des bagages de 476 Kg ;

. Une masse zéro fue! de 22.4G4kg;

. Une masse de carburant de 3.900 kg

La masse estimée au décollage était alors de 26 364 Kg. La masse maximale
autorisée au décollage est de2g.25T Kg.

L'enquête a révélé que l'aéronef était exploité à l'intérieur de toutes les limites
de masse et de centrage

Les valeurs du centrage sont :

Sans carburant (zéro fuel28%) ;

Au décollage 29,50o/o;
A l'atterrissage 28,50o/o

Date dernière pesée effectuée à Alger le 1T octobre 2029.
* Masse à vide : 17652,8 Kg.

I .7- Renseignements météorologiques

Observations sur l'aérodrome de Rhourd Nouss en date du 03 août 2024.

06h00 UTC:Vent calme, Visibilité supérieure à 10 Km, Température 30"C,
Point de rosée 03"C QNH 1010.

07h00 UTC:Vent calme, Visibilité supérieure à 10 Km, Température 34'C,
Point de rosée 04'C QNH 1010.

08h00 UTC:Vent calme, Visibilité supérieure à 10 Km, Température 37oC,
Point de rosée 04'C QNH 1010.

1.8- Aides à la navigation

Terrain pour les vols à vue -VFR.

1 .9- Télécommunications

Le vol était en contact radio avec la tour de contrôle de
Rhourd Nouss sur !a fréquence 119.3 Mhz.

La retranscription des radiocommunications airlsol et

AccIDENT SURVENU te oe loür 2024 A L,AERopoRT DE RHoURD Nouss A L,AERoNEF DE
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téléphoniques entre postes de contrôle figure en annexe 1.

1.1 0- Renseignements sur l'aérodrome
1.10.1 Caractéristiques de I'aérodrome

* L'aérodrome de Rhourd Nouss (code oAcl : DAEN) est un aéro-
drome restreint, situé à 280 Km Sud Est de la ville de Hassi Messaoud.

* L'aérodrome dispose d'une piste O3t21en Béton bitumineux de 2000 x 30.

L'altitude de référence est de2S2M.

ACCIDENT SURVENU LE 03 AOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
IUUATNICUTÉ 7T.VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILI AIRLINES.
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Le jour de l'événement, la piste 03121était opérationnelle.

1.10.2 Cheminements VFR de I,aérodrome
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1.11- Enregistreurs de bord

L'aéronef est équipé de deux enregistreurs :

* Un enregistreur phonique (GVR)

Cockpit Voice Recorder
Marque: Honeywell
Numéro de type (PN) : 980-6012-011
Numéro de série (SN) : 120-09230

* Un enregistreur de paramètres de vol (FDR).

Flight Data Recorder
Marque : Honeywell
Numéro de type (PN) : 980-4700-027
Numéro de série (SN) 13289

Photo no 01 : enregistreurs de paramètres de vol (FDR) et
(cvR)

I
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1.11.1- Exploitation de !'enregistreur phonique (CVR)

L'enregistreur phonique (CVR) a été déposé de !'aéronef pour exploitation.
Son dépouillement a eu lieu au niveau des installations techniques d'Air Al-
gérie à l'aéroport d'Alger/HB, le 1T octobre 2024.

L'écoute des cinq fichiers téléchargés, effectuée le 13 mai 2O2S a montré
que le CVR était en état de marche, quatre fichiers ne contenaient aucune
information ayant trait au vol le cinquième fichier contenaient un enregistre-
ment de bruit de fond.

1.11.2- Exploitation de l'enregistreur de paramètres (FDR)

L'enregistreur de paramètres de vol (FDR) a fait l'objet d'un téléchargement,
pour exploitation.

L'exploitation des données téléchargées du FDR et analysée par la
commission d'enquête technique ont montré une diminution de la puissance
du moteur no 2 à partir de 6h 28 min 13 jusqu'au 6h 29 min 44 le cDB a
procédé à l'extinction de ce moteur.

Les données de l'enregistreur de données de vol (FDR) de l'avion ont été
analysées par les membres et les experts de la commission d'enquête
technique. L'analyse a principalement porté sur la course au décoliage,
lorsque le pneu a éclaté, et le détachement d'une partie d'une pale de l'hélice
et son impact avec le fuselage. Le FDR a enregistré des fluctuations des
paramètres du moteur n" 2 et a fourni des renseignements sur les vibrations
que l'aéronef a subies lorsque le pneu no 3 a éclaté. L'équipage de conduite
a rentré le train d'atterrissage et les flaps au moment où !'avion passait en
montée une altitude de 1090 pieds.

L'équipage a procédé à l'extinction du moteur no2, après vérification de ses
paramètres, dont une partie d'une pale de son hélice a été détachée suite à
son impact avec une partie du pneu no4 éclaté. Les vibrations ont disparu.

À l'exception du pneu éclaté et l'extinction par l'équipage du moteur n"2,
aucune condition anormale n'était indiquée. Ainsi, l'équipage de conduite à
effectuer un demi-tour sur l'aérodrome de départ et a été àutorisé pour un
atterrissage normal sur piste 21.

Le F/O aux commandes de l'avion a appliqué les procédures applicables
pour le retour en vol et l'atterrissage.

1.12- Renseignements sur le lieu de l,incident
1.12.1- Description du lieu de l,incident.
La zone d'occurrence se situe à l'aérodrome de Rhourd
s'est immobilisé sur la raquette de la piste no 03, pour
éclatées aux fins de dégagement de la piste.

ACCIDENT SURVENU LE 03 AoÜT 2024 A L'AERoPoRT DE RHoURD NoUsS A L'AERoNEF
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Localisation du sife de I'incident grave

1.12.2- lnspection de la piste no3
L'inspection de la piste n'3 de l'aérodrome Rhourd Nouss fait apparaitre :

o Des traces de pneu n"3 côté gauche du train principal ;o Des traces de pneu n' 04 sur une distance de 200 mètres du point de
toucher des roues côté gauche 

;. Des traces d'une gente du train principal côté droit sur une distance
d'environ de 1400 mètres du eFE 21 ;. Le train principal côté droit a Iaissé des marques sur la piste suite à
l'éclatement du pneu n' 3 à l'atterrissage (photo n"07).

Le DFDR a enregistré une vitesse de 143 næuds au moment du contact des
roues avec !a piste.

Le train principal gauche a laissé des marques sur la piste s
ment de deux pneu n' 3 et n'4.

AcctDENT SURVENU LE 03 AoüT 2024 A L'AERopoRT DE RHoURD Nouss A L,AERoNEF DE
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1.12.3- lnspection de l'avion :

o L'avion s'est immobilisé au QFU 03.

o La partie de l'hélice détaché, suite à I'impact des débris du pneu n'4
éclaté. Elle a laissé des marques d'impact niveau du fuselage côté droit
(photos no 02,03,04,05 et 06).

Photo no 02 Fuselage et un hublot côté droit du DHG-B-402 immatriculé 7T-VCL
endommagés.

Photo n'03 hélice du moteur no 02 côté droit du DHc-8 -402im
endommagé.
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Photo n'04 hélice du moteur no 02 côté droit du DHc-8-402 immatriculé 7T-VCL
endommagé.

Photo no 05 Fuselage côté droit du DHG-8-402 immatricuté zr-vcL efiffifu
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Photo n" 06 Fuselage et hublot côté droit du DHc-8-402 immatriculé 7T-VCL
endommagés.

23t51

Photo n" 07 Traces de l'agente du train principal côté
ACCIDENT SURVENU LE 03 AOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
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Photo no 08 Traces de pneu du train principal côté gauche eFU 03

Photo no 09 Traces de pneus éclatées du train principat c6ë/OCBm.A r
14OO mètres du QFU 03 i',. \ z
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1.13- Renseignements médicaux et pathologiques

Sans incidence. Les passagers ont été débarqués au bout de piste 03 et ont
été emmenés au terminal de l'aéroport. Aucun blessé n'est enregistré.

1.14- lncendie

Sans objet.

1.15- Questions relatives à la survie des occupants

nprès l'immobilisation de !'aéronef, le commandant de bord a donné
l'instruction d'évacuer l'aéronef.

Les passagers ont été débarqués au bout de piste 03 et ont été emmenés
au terminal de I'aéroport. Aucun blessé n'est enregistré.

1.16- Essais et recherches
1.16.1 Expertise du pneu no 3

Les débris des pneus f,o 3, rechapée une fois et no 04 neuf, éclatée au
décollage et à l'atterrissage respectivement, ont été transférées par la
Direction de TAL chez le fabricant Goodyear pour une expertise afin de
déterminer les causes probables de ces éclatements.

La conclusion du fabricant du pneu Goodyear, basée sur l'inspection et les
observations, a fait part que le pneu n'3 S/N 18217058 était surgonflé ou
sous-gonflé.

S'agissant du pneu n" 4 S/N 8101 3077 , ce pneu a éclaté probablement suite
à une surcharge du poids au contact avec la piste 21 à l'atterrissage sachant
que le pneu n"3 adjacent a éclaté auparavant.

L'expertise effectuée par Ie fabricant Goodyear n'a pas déterminer avec
exactitude les facteurs contributifs de ces éclatements de pneus.

Afin de déterminer les facteurs contributifs de cet accident, Ia commission
d'enquête technique a sollicité la Direction de Tal pour la réalisation d'une
deuxième expertise auprès d'un fabricant d'une autre marque des pneus uti-
lisés en aviation à savoir Collins Aerospace (ex Goodrich). L'équipe de ta
division Roues et Freins de ce fabricant a signifié un avis défavorable quant
à son support et implication pour une expertise technique des pneus impli-
qués dans l'accident du 7T-VCL du 03 août 2024, en avançant comme argu-
ment le fait que Collins Aerospace n'est pas le fabricant d'origine de ôes
pneus et qu'aucune hypothèse ou évidence présentée justifie que la cause
de cet incident serait un problème lié aux roues ou freins fabriqués palCol-
lins.

ACCIDENT SURVENU TE Og IOUT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
IIVIUNTNICUTÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.
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1.16.2- Questions relatives aux limitations de temps de vol de
l'équipage de conduite
1 .16.2.1- Règ lementation appl icable

Pour Ies besoins de l'enquête, des vérifications en matière de temps de
service, temps de service de vol et le temps de repos ont été effectués.

La règlementation en vigueur au moment de I'incident grave porte sur le
décret exécutif n" 10-140 du 23 mai 2010 qui fixe la durée de travail au titre
du régime spécifique des relations de travail du personnel navigant
professionnel de l'aviation civile.

Son chapitre 2 précise les durées maximales du travail. Le temps de service
de vol est de :

o Cent quatre-vingt-dix (190) heures pour toute période de vingt-huit (28)
jours consécutifs, étalées le plus uniformément possible sur l'eÀsemble de
cette période ; et

. Soixante (60) heures pour toute période de sept (7) jours consécutifs.

Aussi, le total du temps de vol cale à cale d'un membre d'équipage de
conduite atfecté comme membre d'équipage en fonction ne doit pas
dépasser:

. Neuf cents (900) heures de vol cale à cale sur une année civile, étalées te
plus uniformérnent possible sur l'ensembre de cette période, et ;. Cent (100) heures de vol cale à cale pour toute période de vingt-huit (28)
jours consécutifs.

Le temps de service de vo! pour une période de vingt-quatre (24) heures
consécutives est fixé à treize (13) heures lorsqu'il s'agit d;une exploitation à
deux pilotes

Dans tous les cas, !a durée totale d'heures de vol devra respecter les limites
suivantes :

o Dans la semaine : 60 h ;. Dans le mois, 190 h ;

o Dans l'année 900 h.

Quel que soit le régime de travail auque! est soumis le personnel navigant
technique, la durée du temps de vol effectué ne peut dépasser douze heures
par période de vingt-quatre heures, ni soixante heures par semaine, ni cent
quatre-vingt-dix heures par mois civil.

ll peut être dérogé aux limitations dans le
public.

cas de vols urgents ou d'intérêt

Le chapitre 3 dudit décret précise le temps de repos
d'équipage. Le repos hebdomadaire est obligatoire. ll est
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trente-six (36) heures consécutives après chaque période de sept (7) jours
consécutifs de service comprenant deux nuits locales.

1.16.2.2 Définitions

. Temps de service : Le temps de service est le temps écouté entre le
moment où un membre d'équipage doit commencer un service à la
demande d'un exploitant jusqu'au moment où il est libéré de tout service.

o Temps des services de vol (TSV) : Période comptée depuis le moment où
un membre d'équipage doit se présenter, à la demande d'un exploitant,
pour un vol où une série de vols et se termine à !a fin du dernier vol au
cours duquel le membre d'équipage est en fonction.. Temps de vol cale à cale : Temps écoulé entre le moment ou I'aéronef
quitte son lieu de stationnement en vue de décoller jusqu'au moment où il
s'immobilise sur !a position de stationnement désignée et que tous les
moteurs ou toutes les hélices sont arrêtés.

o Base d'affectation : Lieu où un membre d'équipage commence et termine
normalement un temps de service où une série de temps de service. Temps de repos des membres d'équipage : période ininterrompue de
repos pendant laquelle un membre d'équipage est libéré de tout service et
de toute réserve.

1.16.2.3 Application de ces dispositions à l,équipage du vol

Dans le cadre de l'enquête, l'ensemble de l'activité aérienne de l'équipage
de conduite a été examiné au regard de ces dispositions. ll en ressort qüe
les limitations de temps de service de vol et le temps de repos minimal entre
les services de vo! ont été respectés pour les deux membres d,équipage.

1.16.3 Application par Tassili Airlines

L'Exploitant TAL dispose d'un manuel d'exploitation. Son objectif est de
décrire les règles et procédures à suivre, ainsi que toutes les iniormations et
instructions nécessaires pour que les divers objectifs de l'exploitation soient
atteints dans des conditions de sécurité suffisantes.

L'exploitant est tenu de conduire ses opératlons conformément au manuel
d'exploitation en question.

Les limitations de temps de vol, de service et de repos des membres
d'équipage sont établies par Tassili Airlines dans le strict respect des
dispositions du décret exécutif N"10-140 du 23 Mai 2010 relatif à la durée de
travail au titre du régime spécifique des relations de travail du personnel
navigant professionnel de l'aviation civite suscité.

TassiliAirlines doit s'assurer que les vors sont planifiés de
être effectués au cours du temps de service de vol tel que
et ce, compte tenu du temps nécessaire à ra préparation du
de vol et de rotation.
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1.16.3.1 Durée de travai!

Les dispositions du décret N"10-140 du 23 Mai 2010 relatif à la durée de
travail au titre du régime spécifique des relations de travail du personnel
navigant professionnel de l'aviation civile sont reprises dans le manuel
d'exploitation partie A de la compagnie Tassili Airlines, approuvé par
!'autorité chargée de l'aviation civile

Le temps de service de vol quotidien d'un membre d'équipage est fonction :

a) De la nature de l'exploitation ;

b) De la fonction exercée à bord, et ;

c) Des aménagements pour le repos.

Le temps de service de vol pour une période de vingt-quatre (24) heures
consécutives est fixé à treize (13) heures lorsqu'il s'agit d'une exploitation à
deux pilotes

Lorsque le temps de service de vol commence dans la phase basse du
rythme circadien, le temps de service de vol prévu ci-dessus est réduit de
100o/o de !a période incluse dans cette phase et ce, jusqu'à un maximum dedeux e2) heures.

À partir de la troisième étape, la limite du temps de service de vol est réduite
de trente (30) minutes pour chaque étape de vol.

1.16.3.2- Le Cockpit Ressource Management (CRM)

La SOP de Tal prévoit que tous ses membres d'équipage se conforment
pleinement à la gestion des ressources d'équipage (CRt\ll) principes à tout
moment.

Le CRM est la discipline dans le vaste domaine de Facteurs Humains qui se
concentre sur la façon dont la gestion des compétences utilisées par les
individus, l'équipe en interface avec la machine, les politiques et
l'environnement. ll est I'utilisation etficace de toutes les ressources
disponibles, c'est-à-dire les membres d'équipage, systèmes d'aéionefs et
installations de soutien, pour assurer un vol sûr et efficace. Le CRM examine
les compétences, les techniques, les attitudes et les comportements utitisés
par les équipages diriger, contrôler et coordonner toutes les ressources
disponibles vers !a sécurité et bon fonctionnement de I'avion. Ces principes
feront partie intégrante de la Politique de fonctionnement et devoirs'de
partage des tâches de Tassili Airlines. Celtes-ci forment les procédures
opération nelles standard.

TAL a assuré la formation cRM aux cDB et copilote du vol res
les 06 et 20 décembre 2023. /.
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1.16.3.3. Jour minimum de repos à la base d'affectation

L'Exploitant rAL dispose d'un manuel d'exploitation. Ce manuel
d'exploitation prévoit dans sa partie généralités et fondement que TAL est
tenu de désigner une base d'affectation pour chaque membre d'équipage.

Elle doit prévoir, également, pour chaque membre d'équipage des jours sans
service à sa base d'affectation et l'en informer préalablement.

Le temps de repos d'un membre d'équipage, avant un temps de service de
vo! commençant à la base d'affectation, doit être au moins égal au temps de
service précédent sans qu'il ne soit inférieur dans tous les cas à douze (12)
heures.

Le temps de repos d'un membre d'équipage, avant un temps de service de
vol commençant en dehors de la base d'affectation, doit être au moins égal
au temps de service précédent sans qu'il ne soit inférieur dans tous les càs
à dix (10) heures.

1.16.3.4 Fatigue de l'équipage

Les premières heures matinales entre 02 h 0O et 05 h 00 sont généralement
considérées comme une période au cours de laquelle les capacités
physiologiques de la personne sont amoindries.

L'équipage a confirmé qu'ils se sont bien reposés à la base à Rhourd Nouss
le 02 AoÛt 2024.lls ont précisé également qu'ils se sont endormis à 2OhOO
UTC et se sont réveillés à 05h00 UTC, pour un décollage à OGh3O UTC.
L'incident grave est survenu au décoilage à o6h 2g min urc.
Vu qu'il s'agissait d'un service aérien du transport de personnel pétrolier, la
compagnie aérienne était tenue d'accorder à ses équipages 36 heures de
repos consécutives après 7 jours consécutifs de travail. Les deux membres
de l'équipage de conduite avaient bénéficié de périodes de repos spécifiées
e! Par conséquent I'enquête n'a pas déterminer la présence d'une fatigue
réelle ayant contribué à cet évènement.

1.16.4- Audit de TAL par l'Agence Nationale de l,Aviation civile
Suite à l'accident, la structure concernée de I'ANAC a procédé à deux audits
au niveau des services de maintenance de TAL à Alger du 06 au OT aout
2024 et du 27 au 29 aout 2024 dont un plan d'actiàns correctives a été
présenté à I'ANAC. Ces audits ont mis en évidence certains écarts qui se
résument :

o Le contrôle des conditions de la température et d'humidité au niveau du
magasin de roues et de pneus n'était pas conforme dans sa totalité aux
recommandations du fabricant ;

o Les conditions de stockage des pneus déposés en ai
pour rechapage chez Goodyear ne sont pas en co
recommandations du fabricant en termes de
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température, I'humidité la lumière et l'émission des gaz générés lors du
fonctionnement des moteurs électriques (ozone);

. Les valeurs des pressions des pneus non mentionnées sur la fiche de
vérification, réalisée le 02 août Z0Z4 ;

o La disponibilité des outillages de vérification de pression des pneus au
nombre de cinq dont un était étalonné.

Bien que TAL ait pris des mesures concernant ces constatations à l'exception
du stockage des pneus déposés, ces constatations pourraient avoir un
impact sur la dégradation de !a gomme et sur la possibilité d'avoir des
pressions des pneus hors la plage spécifiée.

1.17- Renseignements sur I'organisme et la gestion de l,exptoitant
1.17 .1- L'exploitant Tassili Airlines.

La compagnie Tassili Airlines code IATA TAL, code OACI DTH est une
compagnie aérienne effectuant l'activité de transport aérien public de
passagers régulier et charter pétroliers, créée en 1998. Filiale de la
compagnie pétrolière SONATRACH. Tassili Airlines opère des vols
internationaux vers la France en Europe. Elle dessert également des
destinations sur le territoire nationa!.

1.17.1.1- Flotte

La compagnie Tassili Airlines (TAL) dispose actuellement d'une flotte de
quinze (15) avions composée de sept (07) Boeing B737-goo, quatre (04)
DHC-8-402 et quatre (04) DHC-g -202.

1 .17 .1.2- Organ isation

La compagnie nationate Tassili Airlines (TAL) est détentrice du permis
d'exploitation aérienne (AOC) n' RTA/00211998 délivré par l'autorité chargée
de l'aviation civile valide au 31 janvier 2025.

1.17.2 La préparation du vol

Le dossier de vo! comportait les éléments nécessaires au départ du vol, no-
tamment ceux nécessaires à l'emport des passagers et du carburant ainsi
qu'au calcul de !a masse et du centrage. L'équipage a validé le devis de
masse.

Le dossier météorologique comportant les informations météorologiques de
06h00 UTC. l! comprenait Ie METAR des aérodromes de déparuO ariivée et
de dégagements sur !a route.

Le plan de vol comportait les éléments de route suivants : DCT BTSSA/N3SO
F240 cHA LOUHA SAKNA BAY FAROS MOS ORA pour un
à 06h30 uTc

AcctDENT SURVENU te os noür 2024 A L,AERopoRT DE RHouRD Nouss A L,AERoNEF DE
INAMATNICULÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.

A.N.A.c



1.1 7.3-Entraînements et contrôles périodiques
1.17 .3.1 Aspects réglementaires

Les instructions n'425 du 27 Février 2005 et no 020 du 04 Janvier 2006
relatives au contrôle périodique de la compétence du personnel navigant
technique et aux conditions d'entrainement et de composition d'équlpagé Oe
conduite dans la cadre de l'exploitation technique des aéronefs prévoient les
exigences en matière d'entrainement périodique en vol/Simulateur et de
formation au sol et récurrent pour le personnel navigant technique.

I .1 8 Renseignements complémentaires
I .18-1 Témoignages
1.18.1-lTechnicien de maintenance (TSA) :

Lors de son audition, le TSA a déclaré avoir effectué avec l'équipage en
qualité de convoyeur, le 02 août 2024, une étape sur le trajet Alger- Rhourd
Nouss tel que programmée avec night stop, hébergement à la base de vie
de la société Sonatrach. ll a précisé que le phase Daly a été effectuée après
atterrissage, aucune anomalie n'a été signalé.

Pour la réalisation du vol Rhourd Nouss Oran, programmé le lendemain soit
le 03 aoÛt 2024 à 06h30 UTC, le TSA a déclaré avoir procédé à la préparation
de l'avion à 04h30 UTC à savoir la PPV et le complément du carburant.

Au cours de son témoignage, le TSA a confirmé qu'il a entendu une explosion
juste après I'arraché. L'opération entre décollage et atterrissage de l'avion
sur la piste de l'aérodrome de Rhourd Nouss a duré environ 10 minutes,

1.18.1.2-Commandant de bord (CDB) :

Pour ce vol, le Commandant de Bord- CDB affirme qu'il était le « pilot
Monitoring - PM. Le briefing en présence des membres de l'équipage a eu
lieu en cabine de l'avion à 0Sh4S GMT.

Le CDB a déclaré avoir réalisé avec le Co-pilote, le 02 août 2024, une étape
sur le trajet Alger- Rhourd Nouss tel que programmée avec night stop.

Le 03 aoÛt 2024, trois étapes sont programmées avec ce même co-pilote
comme suit : Rhourd Nouss- Oran- Rhourd Nouss- Alger

Le ramassage de l'équipage, depuis la base de vie de Sonatrach distant de
1,5 Km de l'aéroport Rhourd Nouss, s'est effectué à oshOo urc pour un
décollage de cet aéroport à destination de cetui d'Oran, programmé à O6h3O
UTC.

ll a également confirmé qu'il a effectué personnellement la
aucune anomalie n'a été signalé.

Le briefing ayant eu lieu en cockpit avec re F/o comme suit :

PM.
Fto
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Suite aux vibrations senties à l'arraché des roues, ll a affirmé avoir procéder
à la vérification des paramètres du vol et a procédé à !'extinction du moteur
no 2. Les vibrations ont disparu et l'avion était stable et sous contrôle. ll a
demandé au contrôle aérien l'autorisation pour le retour à l'aéroport de départ
et ce, avant l'arrivée à l'altitude de sécurité.

Au cours de son témoignage, le cDB affirme que le premier impact à
l'atterrissage sur piste 03 était sur !e train principal gauche vu que le train
principal droit était amoindri d'une roue.

L'avion s'est immobilisé au QFU 03 avant la raquette 03. Le moteur no 1 a
été coupé après 3 minutes.

Les passagers débarqués sur raquette et emmenés à l'aérogare par bus.

1.18.1.3- Pilote (F/O) :

Pour ce vol, le Copilote F/O affirme qu'il était le « Pilot flightying - PF. Le
briefing effectué en cabine à bord de l'avion à 05h4s urc.
Le F/O a déclaré avoir réalisé avec le CDB, le 02 août 2024 une étape sur le
trajet Alger- Rhourd Nouss tel que programmée avec night stop. L'arrivée
était à l'heure à 16h00 UTc, ll a regagné la base de vie de la société
Sonatrach à 16h30 UTC.

Le 03 aoÛt 2024, trois étapes ont été programmées avec ce même Co-pitote
comme suit : Rhourd Nouss- Oran- Rhourd Nouss- Alger. Le ramassage de
l'équipage depuis la base de vie de Sonatrach s'est effectué à O4h4S UTC
pour un décollage de l'aéroport de Rhourd Nouss à destination de celui
d'Oran à 06h30 UTC.

ll a également confirmé que le CDB a etfectué le pré vol aucune anomalie
n'a été signalé.

Le briefing en présence des membres de l'équipage a eu lieu en cabine de
l'avion à 05h30 GMT. Un briefing a eu lieu en cockpit avec le F/O comme
suit : F/O PF et CDB PM.

ll a senti à l'arraché de fortes vibrations sans entendre de bruit ou
d'explosion.

Les trains ont été rentrés suivi de Flaps selon la procédure. L'avion en
montée pour l'altitude de sécurité. Le CDB a procédé à l'extinction du moteur
n" 2 et les vibrations ont disparus. Avion sous contrôle.

Le retour sur l'aéroport de départ s'est effectué avec un seul moteur en
marche dans de bonnes conditions.

L'avion s'est immobilisé au QFU 03 avant ra raquette 03. Le
été coupé après 2 minutes.
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Les passagers débarqués sur raquette et emmenés à l'aérogare par bus.

1.18.1.4- Le contrôleur en poste à la tour de contrôle de I'aérodrome de
Rhourd Nouss

Le témoignage du contrôleur est !e suivant : Après !e décollage du vol DTH
1406, l'équipage a signalé un problème moteur et un écartement de pneu,
Sur sa demande, i! a été autorisé pour un retour au sol. Les services SSLI
ont été avisés avec déclenchement de I'alarme conformément aux
procéd u res applicables.

Après atterrissage, l'avion s'est immobilisé au bout de piste 03 et !'équipage
a procédé à l'extinction des moteurs.

L'évacuation des passagers a eu lieu au niveau de la piste. lls ont été
transférés vers l'aérogare par véhicules appartenant à la société
SONATRACH

,l.19. Analyse du planning de travail de l'équipage au regard de la
réglementation en termes de temps de travail

1.19.1- Référentiel

Le décret exécutif n' 10-140 du 23 mai2010 fixe la durée de travait au titre
du régime spécifique des relations de travail du personnel navigant profes-
sionnelle de l'aviation civile.

La durée du travail contenue dans le Manuel d'exploitation de TassiliAirlines
est conforme aux dispositions du décret N"10-140 du23Mai2010 relatif à Ia
durée de travail au titre du régime spécifique des relations de travai! du per-
sonnel navigant professionnel de l'aviation civile.

1.19.2- Planning de travail du GDB et du pilote

Le schéma suivant a été établi à partir des données transmises par Tassiti
Airlines. ll détaille les jours d'activité et de repos du CDB et du pilote le mois
de juillet 2024. Les heures de travail et les heures de vol sont indiquées pour
chaque période d'activité
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Photo no 10 : Planning réalisé par le CDB et le Pilote durant le mois de
Juillet 2024

AVLB : Disponible DAEN : Repos Légal Hebdomadaire IRGV : changement
type d'appareil RLH : Repos Légal Hebdomadaire

1.19.3- Conclusion

Le planning de l'équipage ne comprend pas des dépassements par rapport
aux limites définies dans le décret exécutif n" 10-140 du 23 mai 2O1O fixant
la durée de travail au titre du régime spécifique des relations de travail du
personne! navigant professionnel de l'aviation civile.

La période de travail de l'équipage au cours de laquelle l'accident a eu lieu a
été précédée de plusieurs jours de repos. lls étaient cohérents avec la
réglementation en vigueur et ne présentent pas d'éléments notables quant à
un impact possible en termes de fatigue Ie jour de l'évènement.

2- Analyse
2.1- Préparation du vol

L'équipage du vol a déclaré que l'hébergement à Rhourd Nouss était correct.
Leur planning du vo!, fait par TAL, était conforme aux dispositions
réglementaires en vigueur relatives aux temps de vol, de service et de repos.

La première rotation concernait la liaison Rhourd Nouss/ Oran-Ahmed Ben
Bella.

Avant le décollage, une séance de briefing a eu lieu entre l'équipage à bord
de l'aéronef.

Après !a visite pré-vol etfectuée par le CDB et I'octroi de l'autorisation de
mise en route des services de la circulation aérienne à O6H 23 UTC ainsi que
les informations nécessaires au vol, l'équipage de l'aéronef de type
402 immatriculé 7T-vcL, à son bord 46 fassagers et quatre
d'équipage, commence le roulage à 06h23 pour un décollage
prévu à 06h30UTC.
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Entre 06h25min 18 et 06h 27 min 41 : l'équipage a fait le taxi pour s'aligner
au décollage.

Entre 06h27min 42 et 06h 28 min 11 : l'équipage était au point d'attente pour
!e décollage.

A 06h28min 41 suite à l'arraché des roues à une vitesse de 13T næuds, te
Bombardier DHC-8-402 (immatriculer 7T-VCL effectuant le vol de Tassili
Airlines a quitté !'aéroport de Rhourd Nouss pour assurer le vol prévu à
destination d'Oran/ Ahmed Ben Bella, le pneu numéro 3 du train principal
côté droit a éclaté. Les débris de ce pneu ont percuté l'hélice du moteu r no 2
ainsi que le fuselage. Une partie de la palle de cette hélice s'est détachée eta percuté Ie fuselage enregistrant des trous apparents ainsi que le
détachement d'un hublot. Selon les témoignages de t'équipage, des fortes
vibrations ont été enregistrées et l'avion n'était pas contrôlable.

A 06 H 29 mtn 44 à une vitesse de 209 næuds, en phase montée de l'avion
et à l'altitude 2300 pieds le CDB, était PM, a procédé, après vérifications des
paramètres du vol, à l'extinction du moteur numéro 2. Le F/o, était pF, a
continué !a montée jusqu'à l'altitude 3530 pieds avec un seul moteur en
marche no 1.

A 06 h 30min 20 et avec une vitesse de 16g næuds, le cDB, après avoir
demandé un retour en vol, a commencé son approche pour se poser sur la
piste 21 de l'aérodrome de Rhoudh Nouss.

406 h 38h 33, le touché des roues, !e pneu n" 4 a également éclaté.

Les passagers ont été évacués immédiatement de l'aéronef sur piste. Aucun
passager n'a été blessé. Aucun incendie ne s'est déclaré après l'accident.

3- Conclusions
3.1. PREMIERS FAITS ETABLIS

Sur la base des premiers éléments rassemblés au cours de l'enquête, Ies
faits suivants ont été établis :

* L'avion avait un certificat de navigabilité en état de validité ;* Les licences du personnel navigant technique étaient valides ;* L'avion devait décoller de l'aérodrome de Rhourd Nouss à destination
d'Oran/Ahmed Ben Bella avec quarante-six (46) passagers et quatre (04)
membres d'équipage ;

* Les conditions météorologiques étaient favorables au décollage ;ù L'avion a décollé de la piste n" 21 de Iaérodrome de Rhoùrd Nouss à
06h28 UTC. ll a atterri sur la même piste à 06 UTC 37* L'équipage du vol était en contact avec ra tour de contrôle t'
de Rhourd Nouss et avait reçu la mise en route ;

ù Les deux enregistreurs (01 FDR et 01 cvR) ont été retrouvés
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* L'avion présente des dommages apparents sur le côté droit au niveau de
l'hélice, du fuselage, d'un hublot et !'éclatement des deux pneus du train
principal droit ;

* L'avion est resté immobilisé sur l'extrémité de piste eFU 03 ;

*Aucun blessé n'est à déploré ;

*Aucun appel de détresse n'a été reçu par la tour de contrôle de
l'aérodrome de Rhourd Nouss ;

ù Le commandant de bord, était PM pour cette étape et Ie F/O était pF.

3-2 Causes probables de I'accident

ll ressort des informations téléchargées des enregistreurs de vol et de la do-
cumentation collectées, que l'accident résulte probablement de Ia combinai-
son des facteurs suivants :

1- Les virages prononcés accompagnés d'un freinage intense peuvent sou-
mettre la bande de roulement et les flancs du pneu numéro 3 à des forces
de cisaillement extrêmes, car il s'agit du point de pivotement 

;

2- La vérification de la pression de gonflage des pneus est une tâche proto-
colaire incluse dans la checklist de !a visite Daily-check, mais n'était pas
reportée sur ATL 045274 ;

3- Le pneu numéro 3 a éclaté pendant le décollage, probablement, en raison
d'un impact avec un objet externe sachant que les services de la circula-
tion aérienne ont effectués une inspection de piste juste avant le décol-
lage de l'avion et le résultat de cette inspection n'a révélé aucune
anomalie ;

4- Les conditions de stockage des pneus déposés en attente d'expédition
pour rechapagechez Goodyear en termes de protection contre la tempé-
rature, I'humidité la lumière et l'émission des gaz générés lors du fonc-
tionnement des moteurs électriques (ozone).

4- RECOMMANDATION DE SECURITE

Rec 1 -2025: Les opérateurs aériens disposant des avions de type DHC-B-
402 doivent rappeler à leurs équipages de conduite la nécessiter du strict
respect des procédures décrites dans la SOP et la AFM approuvés pour no-
tamment atténuer les effets des virages à droite prononcés.effectués sur Ies
aires de trafic, et ce, pour réduire les forces de cisaillement extrêmes tou-
chant principalement le pneu numéro 3 ;

Rec 2- 2025: Les opérateurs aériens doivent inclure la vérification obligatoire
de conformité de ces procédures lors des séances de simulateur ét vols
d'entrainement objet de la RECl -2025.

Retour d'expérience :

L'enquête portant effondrement du train d'atterrissage principal
aviation lp (sous la bannière air canada express) oH-c-a-+02', c.
roport international d'edmonton Edmonton (alberta), effectué
enquête accident canadien (BST) du 6 novembre 2014, a p
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que certaines compagnies aériennes ont constaté que le pneu numéro 3 du
train principal éclate plus souvent que les autres pneus sur les aéronefs de
série Q400. Les aéronefs qui n'utilisent pas de passerelles d'embarquement
effectuent parfois des virages à droite prononcés lorsqu'ils quittent la porte
d'embarquement sans l'assistance d'un tracteur, et on utilise les freins du
côté droit pour faciliter une telle manæuvre. Ce freinage intense et ces vi-
rages prononcés peuvent soumettre la bande de roulement et les flancs du
pneu numéro 3 à des forces de cisaillement extrêmes, car il s'agit du point
de pivotement

Mesures de sécurité prise par TAL après l,accident :

Après !'accident, la direction de TAL a décidé de réduire les risques futurs de
dommages causés par les pneus du train d'atterrissage principal et a pris les
mesures préventives suivantes à compter du mois de février 2025

La cessation d'utilisation des pneus rechapés sur les aéronefs DHC-8-q400
de sa flotte depuis fin février 2025 ;

La mise en quarantaine d'un lot de plus de 250 pneus, suspecté ;

Le remplacement des pneus de la flotte de type notamment DHC-8 -402
dont dispose avec des pneus neufs, opération achevée le 25 février
2025;

Élaboration en cours d'une procédure interne à TAL visant à limiter le
nombre de cycles des roues pour !'ensembre de ra frotte ;

La publication d'une note de service au personnel concerné de TAL ayant
trait à la vérification de la pression des pneus au quotidien et avant Ie
premier vol de la journée de chaque avion au lieu de72 heures requises
par le fabricant ;

Dotation de toutes les escales exploitées par TAL de moyens appropriés
et calibrés pour la vérification quotidienne de la pression des pneus ;

Dans un but de diversifier les marques de pneus utilisés par la compa-
gnie, le constructeur des avions DHC-g-402 De Havilland.Aircraft of
Canada Limited, saisi par TAL, a recommandé I'utilisation des pneus
Goodyear et Dunlop. Tal a procédé à l'utilisation de type de pneu Dunlop
pour ses avions ;

L'introduction d'une case au niveau du le compte rendu matériel
(cRM) dédiée au renseignement de la pression des pneus ;

Renforcement des audits par la direction qualité de TAL au n
toutes ses escales. /.
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MESURES DE SECURITE PRISE PAR LE CONSTRUCTEUR DE L'AVION
De Havilland Aircraft of Canada Limited

Le constructeur de l'avion DHC-8-402 De Havilland Aircraft of Canada
Limited a publié un message le 15 janvier 2025 sous la référence No. B-4OO-
AOM-956 Rev à l'intention de tous les exploitants et organismes de
maintenance des avions de ce type. Ce message ayant trait à t'événement
survenu le 28 décembre2024, un avion De Havilland DHC -8-402 immatriculé
C-GPNA, exploité par PAL Airlines, effectuait le vol P82259 entre I'aéroport
international de St. John's (CYYT), à Terre-Neuve-et-Labrador, et I'aéroport
international stanfield d'Halifax (cyHZ), en Nouvelle-Écosse.

Pendant le décollage de CYYT, le pneu de la roue principale numéro 1 (pneu
extérieur gauche) a éclaté, laissant des fragments sur la piste. L'avion a
poursuivi sa route vers sa destination.

Après I'atterrissage sur la piste 23 à CYHZ, le déséquilibre des pneus a
provoqué de fortes vibrations. Ces vibrations ont déverrouillé la barre
stabilisatrice du train d'atterrissage principal gauche, provoquant
I'affaissement de ce dernier.

Lorsque le train d'atterrissage s'est affaissé, I'hélice gauche a heurté la piste.
Un incendie du moteur gauche a été signalé et l'équipage a activé te système
d'extinction.

Le BST enquête sur l'événement et une enquête approfondie sur le pneu
avec le fabricant de pneus (Goodyear) est prévue dans les prochains mois.

Les exploitants aériens de ce type d'avion seront immédiatement informés
si l'enquête du BST détermine un prob!ème à l'échelle de la ftotte.

En plus des recommandations retenues dans ce rapport ainsi que
les facteurs contributifs éventuels identifiés de cet accident, les con-
clusions de l'enquête du BST sur cet évènement notamment celles
ayant trait à I'éclatement du pneu Goodyear peuvent aider les exploi-
tant aériens de ce type d'avion à rehausser [a sécurité aérienne.

AccIDENT SURVENU LE 03 AoÜT 2024 A L,AERoPoRT DE RHoURD NoUsS A L,AERoNEF DE TY
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Annexe 1

Transcription des communications ATG issues de l'organisme de contrôle
de l'aérodrome de Rhourd Nouss

Avertissement : Ce qui suit représente la transcription de l'enregistrement des communica-
tions transmis par le fournisseur de services de la navigation aériènne

Remarque; /es femps indiqués sonf des temps IJTC.

Glossaire

ACCIDENT SURVENU TE Og AOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
ITUTUNTNICUTÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.

Temps UTC Heure de référence internationale
Contrôleur Contrôleur de la tour de contrôle de l'aérodrome de Rhourd Nouss
DTH 1406 Equipage du vol DTH 1406 assurant le vol au départ de l'aérodronre de Rhourd

Nouss à destination de celui d'Oran /Ahmed Ben Bella

A'N,a.c \'



Transcription de la Bande VHF 1L9.3 Mhz
Entre

La Tour de contrôle de RHOURD ENOUSS

Et

L'Aéronef DTH L4O6
Du O3 Aout ZOZ4

ACCIDENT SURVENU LC OS AOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
ITUMNTNICUI-É 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILIAIRLINES.
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Annexe 2

Paramètres des données de vol DTH i406 téléchargés de l,avion DASH-402
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Annexe 3

METAR enregistré au niveau de l'aéroport de Rhourd Nouss, le 03 août 2024 entre
06h00 UTC et 08h00 UTC

Printed on 05/08/24 at 12r05 UTC

SAÀL99 DAEN O3O600
METAR DAEN 0306002 0000oKT CAVOK 30/03 Q1010:

SAAL9g DAEN O3O7OO
METAR DAEN O3OTOOZ 0000OKT CAVOK 34/OS Q1010=

l-9005KT CAVOK 37 /04 Q1010=

ACCIDENT SURVENU LE 03 AOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
INANAITruCUIÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILI AIRLINES.

SAA].,99 DAEN O3OBOO
METAR DAtrN O3OBOOZ

ffi
DHC-8-402



Annexe 4 :

Message constructeur De Havilland Aircraft of canada Limited
publié le 15 janvier 2025 sous la référence No. 8-4oo-AoM-956 Rev
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DE HAVILLAND Dash 8-400

All Operator Message No. 8400âOt §56 Rev A

Director/lt{anager ot fllaintenance
Engineering
QualiÿContol
Fl§ht Operalions
ProanrernenUSpaæs

DATE: 15 January 2025

IvloDEL: Dash 8"400ATA OOOO

SUBJECT: Update on tncident inrrotvhg a DHG&4O2

The following rnessage is being sent to ar DE HAV|L|SND AIRCRAFT oF CANADA LIM|TED DHC{400
Opentors and DE HAVILI-AND AIRCRAFT OF CANADA LIMITED Fietd Service RepresentafivÀs.

ATTN:

DISCUSSION:

A De tlavilland Dl{Cgg2 aircrafr,êGPM,qpqrated by PAL AirInes, was operating fight pB22S9 fronr
St. John's lnternationalAirport 1C\{T), ttt, td n'atitax Stairreu tntemàùônal eiiiàrt tCvrZl, ru§ ô
December 28b, 2024

Puring takeoJf ftrom CYYT, the nurùer 1 rnaln wtreelüre (lefl outboard üre) hrrst, leaving tire fragments on
the nnrvay. Neither üre blorn tire condiüon, nor the üæ tt'ebrb on the runuây at ôvrt ÉiôtiEr'ouir,g
the ff§ht, and he aircrafl continued to itsdestinatim.

Fdloti,üE budtdoun onRunurry 23 at C\fllz, üle blolm lie imbalance led b seræe ffitn. Tlûs vüb,atiût
causeil the hft mah hndry gm Et*iEer trace U bæne unbd(ed rtd dorr üre leÊ r13ir irsip ger6
colapae.

As ttc landirq gear collapsed, the lefl propeller æntaded the runrury surface. There was a bfi lrand engine
fire indiaüon alxt the flight crew adivated the f re extinguisher ssem. Ttp aircrai came to rest on lhe run-
way and all73 passerqrers, and 4 crerrrmembers araqrated wrui m reportsd iiluie§.

Tlte TSB is inrcstigating the errent and a detailed investilatbn of the tire with the tire manufacturer
(Goodyear) is phnne<lforthe coming rnonths.

The operating cornmun§ wi[ be notified imrnediaEly if the TSB investigafnn detemines a fleetwide isstæ.

[!t9 _me.ssag9 contahs inlbrmatron reqriring attsnüon and/or adion. Please ensure ümdy and appropriate

AcclDENr suRVENU le og loür 2024 A L'AERopoRT DE RHouRD Nouss A L,AERoNEF ,=./rËt/r4."4g.4.6trurulrnrculÉ 7r-vcL ExpLorrE pAR LA coMpAGNrE TASSTLTATRLTNES. -- 'll:" 
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C.af-r rG.da C5d. l,, aa;t
tÊ!. rr o.r rtr Sa:ro
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iEï9 q[gc-t response§ gn«t lnouiries regarding the content of üis Aotvt to your DE HAVILI-AND A|RCRAFT
oF CANADA LlMlrED Field.seruioe Represenlanveorthe Technicat Hap ô$kin Torontôliienirnne *r
647 277 5820 or Toll-Free North America +1 855 31O 1013 or e-mait: nOâOenavltano.corn.

HH!fri*ffijhüiîisi^i'§=i#Ë§ià,5,ru§J.gî§,îf":BEitffi ,tittrs^",$ffi
OF CANADA LIMITED.

RevA-LpdaEifcrnation

tr403a f 6^âGAOÀ!956 Rer A Ccpftÿÿo *u ul oE t tÀvlLl-ârrD âTRCRAFT OF O$rADA tt trED

ACCIDENT SURVENU IC Og IOÜT 2024 A L'AEROPORT DE RHOURD NOUSS A L'AERONEF DE
IN,IIAITRICULÉ 7T-VCL EXPLOITE PAR LA COMPAGNIE TASSILI AIRLINES.
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